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Bericht der Abgeordneten Patricia Lips und Ingrid Arndt-Brauer

A. Allgemeiner Teil

. Uberweisung

Der Deutsche Bundestag hat in der 203. Sitzung am
30. Januar 2009 die Gesetzentwiirfe beraten. Er hat
den Gesetzentwurf der Fraktionen der CDU/CSU und
der SPD zur Anderung des Grundgesetzes (Drucksa-
che 16/11741) dem Finanzausschuss zur Federfiihrung
sowie zur Mitberatung dem Innenausschuss und dem
Haushaltsausschuss iiberwiesen. Der Entwurf zur
Neuregelung der Kraftfahrzeugsteuer (Drucksache
16/11742) wurde dem Ausschuss fiir Wirtschaft und
Technologie, dem Ausschuss fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, dem Ausschuss fiir Umwelt, Natur-
schutz und Reaktorsicherheit und dem Haushaltsaus-
schuss mitberatend bei Federfiihrung des Finanzaus-
schusses iiberwiesen. Der Haushaltsausschuss ist zu-
dem jeweils nach § 96 der Geschéftsordnung beteiligt
worden.

Den Antrag auf Drucksache 16/8538 hat der Deutsche
Bundestag in seiner 164. Sitzung am 30. Mai 2008
dem Finanzausschuss federfiihrend und dem. Haus-
haltsausschuss, dem Ausschuss fiir Wirtschaft und
Technologie, dem Ausschuss fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung und dem Ausschuss fiir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit. zur Mitberatung
iiberwiesen.

Der Finanzausschuss hat die Beratung der Gesetzent-
wiirfe in der 115. Sitzungam 28. Januar 2009 aufge-
nommen. Zu den-Gesetzentwiirfen und dem Antrag
hat der Ausschuss am 9. Februar 2009 eine 6ffentliche
Anhorung durchgefuhrt. Er hat die Beratung der Vor-
lagen in der 117. Sitzung am 11. Februar 2009 abge-
schlossen.

Il. Wesentlicher Inhalt der Vorlagen

Zu Buchstabe a

Mit dem Gesetzentwurf zur Anderung des Grundge-
setzes streben die antragstellenden Fraktionen der
CDU/CSU und der SPD an, die Ertragshoheit fiir die
Kraftfahrzeugsteuer auf den Bund zu iibertragen, um
den Bund in die Lage zu versetzen, kiinftig zustim-
mungsfrei diese Steuer zu gestalten und auf andere
verkehrmittelbezogene Steuerinstrumente abzustim-
men. Ferner soll mit dem Gesetzentwurf die Ubertra-

gung der Verwaltungskompetenz fiir die Kraftfahr-
zeugsteuer und die sonstigen verkehrsmittelbezogenen
Steuern auf den Bund geregelt werden. Die Léander
werden fiir den Verlust der Ertragshoheit mittels eines
jéhrlichen Festbetrags finanziell entschadigt.

Der Gesetzentwurf setzt die erforderlichen Verfas-
sungsdnderungen um.

Zu Buchstabe b

Mit dem Gesetzentwurf auf Drucksache 16/11742 soll
zur Neuregelung der Kraftfahrzeugsteuer fiir ab 1. Juli
2009 erstmals zugelassene Personenwagen die Kraft-
fahrzeugsteuer aus einem hubraumbezogener Sockel-
betrag und aus einer<nach dem CO,-Aussto3 des
Fahrzeugs berechneten Komponente ermittelt werden.
Die Steuer flir den CO,-Aussto3 wird {iber einer steu-
erfreien Basismenge von 120 g/km CO; in den Jahren
20107und 2011 (2012 und 2013: 110 g/km; ab 2014:
95 g/km) mit einem linearen Steuersatz von zwei Euro
je g/km ermittelt. Der hubraumbezogene Sockelbetrag
bestimmt sich mit zwei Euro je angefangene 100 ccm
fiir Personenkraftwagen mit Fremdziindungsmotor
und 9,50 Euro je angefangene 100 ccm fiir Personen-
kraftwagen mit Selbstziindungsmotor. Personenkraft-
wagen mit Selbstziindungsmotor, die vorzeitig die
Abgasvorschrift Euro 6 erfiillen, erhalten eine befris-
tete Steuerbefreiung im Wert von 150 Euro.

Bestandsfahrzeuge werden weiterhin nach derzeit
geltendem Kraftfahrzeugsteuerrecht behandelt und ab
2013 in die Systematik der Neuregelung des Kraft-
fahrzeugsteuergesetzes tbergefiihrt. Dartiber hinaus
erhalten die Lander als Erstattung der Verwaltungs-
kosten fiir die im Wege der Organleihe zunédchst wei-
terhin von ihnen vorzunehmende Erhebung der Kraft-
fahrzeugsteuer einen Ausgleich von 170 Mio. Euro
jéahrlich. SchlieBlich ist die bisherige Beteiligung der
Liander am Aufkommen der Autobahnmaut, die als
Kompensation fiir eine zum 1. September 2007 umge-
setzte Kraftfahrzeugsteuersenkung eingefiithrt worden
war, zu dndern.

Zu Buchstabe ¢

Mit dem Antrag auf Drucksache 16/8538 soll die
Bundesregierung aufgefordert werden, die Verhand-
lungen mit den Lindern zur Ubertragung der Kraft-
fahrzeugsteuer auf den Bund mit dem Ziel abzu-
schlieBen, dass im Rahmen der Neuordnung der Fi-
nanzbeziehungen zwischen Bund und Léndern die
Kraftfahrzeugsteuer in eine Bundessteuer umgewan-
delt werde und die L&nder eine nach Volumen und
Entwicklungsperspektiven angemessene Kompensati-



on erhalten. Zudem sei die Bemessungsgrundlage fiir
die Kraftfahrzeugsteuer auf den CO,-Ausstofl umzus-
tellen, deren Tarif in Abhingigkeit vom Schadstoff-
ausstol progressiv gestaltet wird. Der Tarif beginnt
mit 0,5 Euro je Gramm oberhalb von 120 g/km CO»-
AusstoB3 und erreicht ab 220 g/km mit 16 Euro den
Hochstsatz. Fahrzeuge mit einem CO,-Ausstol von
bis zu 120 g/km sollen fiir die Dauer von vier Jahren
steuerfrei gestellt werden. Die Steuerbefreiung wird
zum 1. Januar 2012 auf Fahrzeuge mit weniger als
100 g/km und zum 1. Januar 2015 auf Fahrzeuge mit
weniger als 80 g/km beschridnkt, wobei Personen-
kraftwagen mit Selbstziindungsmotor ohne geregelten
Partikelfilter von der Befreiung ausgenommen sind.
Im Ubrigen werden Personenkraftwagen mit Selbst-
ziindungsmotor mit einem hdoheren Kraftfahrzeug-
steuersatz belegt und erhalten weiterhin die Férderung
fur Nachristpartikelfilter. Fiir Altfahrzeuge ist eine
Ubergangsregelung vorgesehen. Die Neuregelung soll
analog fiir alle Fahrzeugarten einschlielich Motorra-
der und Nutzfahrzeuge vorgenommen werden.

lll. Stellungnahmen der mitberatenden Aus-

schiisse

Zu Buchstabe a

Der Innenausschuss hat den Gesetzentwurf am
11. Februar 2009 in seiner 85. Sitzung<beraten' und
empfiehlt einstimmig die Annahme derVorlage der
Koalitionsfraktionen.

Der Haushaltsausschuss hat den Gesetzentwurf der
Koalitionsfraktionen am 11. Februar 2009 in der 93.
Sitzung beraten. Er empfiehlt mit den Stimmen der
Fraktionen CDU/CSU, SPD, FDP und BUNDNIS
90/DIE GRUNEN _bei Stimmenthaltung der Fraktion
DIE LINKE. die Zustimmung zur Vorlage.

Zu Buchstabe b

Der Haushaltsausschuss hat den Gesetzentwurf am
11. Februar 2009 in der 93. Sitzung beraten. Er emp-
fiehlt mit den Stimmen der Fraktionen der CDU/CSU
und der SPD gegen die Stimmen der Fraktionen FDP
und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bei Stimmenthal-
tung der Fraktion DIE LINKE. die Zustimmung.

Der Ausschuss fiir Wirtschaft und Technologie hat
den Gesetzentwurf am 11. Februar 2009 in der 86.
Sitzung beraten und empfiehlt die Annahme der Vor-
lage in der Fassung der Anderungsantriige der Koali-
tionsfraktionen mit den Stimmen der Fraktionen der
CDU/CSU und der SPD gegen die Stimmen der Frak-
tionen FDP und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bei
Stimmenthaltung der Fraktion DIE LINKE.

Der Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung hat den Gesetzentwurf am 11. Februar 2009
in der 81. Sitzung beraten. Er empfiehlt mit den
Stimmen der Koalitionsfraktionen gegen die Stimmen
der Oppositionsfraktionen die Annahme der Vorlage
in geénderter Fassung.

Der Ausschuss fiir Umwelt, Naturschutz und Reak-
torsicherheit hat den Gesetzentwurf in der 82. Sit-
zung am 11. Februar 2009 beraten und empfiehlt mit
den Stimmen der Fraktionen der CDU/CSU und der
SPD gegen die Stimmen der Fraktionen FDP, DIE
LINKE. und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN die An-
nahme der Vorlage mit Anderungen.

Zu Buchstabe ¢

Der Haushaltsausschuss hat den Antrag am 11. Feb-
ruar 2009 in der 93 Sitzung beraten. Er empfiehlt mit
den Stimmen der. Fraktionen der CDU/CSU, der SPD
und der FDP gegen die Stimmen der Fraktionen DIE
LINKE. und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN die Ab-
lehnung der Vorlage.

Der Ausschuss fiir Wirtschaft und Technologie hat
den Antrag in der 86. Sitzung am 11. Februar 2009
beraten und empfiehlt mit den Stimmen der Fraktio-
nen der CDU/CSU, der SPD und der FDP gegen die
Stimmen der Fraktionen DIE LINKE. und BUNDNIS
90/DIE GRUNEN dessen Ablehnung.

Der Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung hat den Antrag am 11. Februar 2009 in der
81. Sitzung beraten. Er empfiehlt mit den Stimmen
der Fraktionen der CDU/CSU, der SPD und der FDP
gegen die Stimmen der Fraktionen DIE LINKE. und
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN die Ablehnung.

Der Ausschuss fiir Umwelt, Naturschutz und Reak-
torsicherheit hat die Vorlage am 11. Februar 2009 in
der 82. Sitzung beraten und empfiehlt die Ablehnung
mit den Stimmen der Fraktionen CDU/CSU, SPD und
FDP gegen die Stimmen der Fraktionen DIE LINKE.
und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN.

IV. Beratungsverlauf und Beratungsergeb-
nisse im federfiihrenden Ausschuss

Der Finanzausschuss empfiehlt einstimmig, den
Gesetzentwurf zur Anderung des Grundgesetzes
(Drucksache 16/11741) unveridndert anzunehmen.

Ferner empfiehlt der Finanzausschuss mit der Mehr-
heit der Koalitionsfraktionen gegen die Stimmen der
Fraktionen FDP und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
bei Stimmenthaltung der Fraktion DIE LINKE., den
Gesetzentwurf zur Neuregelung der Kraftfahrzeug-
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steuer (Drucksache 16/11742) in verdnderter Fassung
anzunehmen.

Den Antrag auf Drucksache 16/8538 empfiehlt der
Ausschuss mit der Mehrheit der Koalitionsfraktionen
und den Stimmen der Fraktion der FDP gegen die
Stimmen der antragstellenden Fraktion BUNDNIS
90/DIE GRUNEN bei Stimmenthaltung der Fraktio-
nen DIE LINKE. zur Ablehnung.

Die Koalitionsfraktionen der CDU/CSU und der
SPD verwiesen zur beabsichtigten Anderung des
Grundgesetzes (Drucksache 16/11741) auf die vorbe-
reitenden Erérterungen in der Kommission zur Mo-
dernisierung der Bund-Linder-Finanzbeziehung (F6-
deralismuskommission II). Es sei in der Kommission
eine breite Zustimmung flr die Absicht erkennbar
geworden, die Ertragskompetenz flir die Kraftfahr-
zeugsteuer auf den Bund zu iibertragen. Die Verédnde-
rung der Ertragshoheit werde kiinftig den Bund in die
Lage versetzen, abschlieBend tiber die inhaltliche
Ausgestaltung der Kraftfahrzeugsteuer zu bestimmen.
Es sei sachgerecht, zusétzlich die Verwaltungskompe-
tenz fir die Kraftfahrzeugsteuer und die sonstigen
verkehrsmittelbezogenen Steuern auf den Bund zu
iibertragen. Die Lander erhielten fiir den Verlust der
Ertragshoheit eine finanzielle Entschddigung in Form
eines jahrlichen Festbetrages.

Zu dem Gesetzentwurf zur Neuregelung der Kraft-
fahrzeugsteuer auf Drucksache 16/11742 hoben die
Koalitionsfraktionen hervor, dass es sich unter ver-
kehrs-, umwelt- und finanzpolitischen Gesichtspunk-
ten um einen tragfihigen Kompromiss handele. Die
verdnderte Kraftfahrzeugsteuerstruktur beriicksichtige
sowohl die GroBe, wie auchndie von dem Fahrzeug
ausgehende Umweltbelastung.. Mit dem Gesetzent-
wurf werde der Systemwechsel von der bisherigen
Hubraumbesteuerung' zu einer verstiarkten CO,-
Ausrichtung vollzogen. Die 6kologische Lenkungs-
wirkung setze sowohl bei Fahrzeugkiufern wie auch
bei den -herstellern Anreize fiir umweltgerechtere
Fahrzeuge. Die Festlegung einer CO,-Basismenge
(bis zum Jahr 2011: 120 g/km, 2012/2013: 110 g/km,
ab 2014: 95 g/km) entspreche dem auf EU-Ebene
festgelegten Flottenverbrauchswert und werde {iber
die steuerliche Freistellung zum Kauf emissionsarmer
Fahrzeuge anreizen. Fiir kleinere CO,-arme Fahrzeu-
ge sei aus dem Regelungsmechanismus mit einer
splirbaren Entlastung zu rechnen. Die Koalitionsfrak-
tionen bewerteten die Reform der Kraftfahrzeugsteuer
insbesondere im Hinblick auf das Zusammenspiel mit
der fiir die Neuanschaffung von Pkw zeitlich begrenz-
ten Umweltprdmie positiv. Es wiirden {iber die wech-
selseitige Ergidnzung der MaBBnahmen erhebliche An-
reize fiir den Kauf umweltfreundlicher Fahrzeuge
gesetzt. Fiir Pkw mit Erstzulassungen in der Zeit vom

5. November 2008 bis 30. Juni 2009, auf die die im
ersten Konjunkturpakets eingefiihrte Kraftfahrzeug-
steuerbefreiung zutreffe, werde eine Giinstigerpriifung
vorgesehen, so dass die in diesem Zeitraum erworbe-
nen Fahrzeuge nicht schlechter gestellt wiirden. Fiir
Zeitrdume ab 1. Juli 2009 werde mit dem Gesetzent-
wurf der Koalitionsfraktionen Planungssicherheit iiber
das kiinftig anzuwendende Besteuerungsregime bei
der Kraftfahrzeugsteuer hergestellt.

Die Fraktion der FDP stellte in den Ausschussbera-
tungen heraus, dass die Verdnderung der Kompetenz-
verteilung fiir Aufkommen und Verwaltung der Kraft-
fahrzeugsteuer aus dem Zusammenhang der Gesamt-
beratungen der Foderalismuskommission II herausge-
16st worden sei. Es seien<zahlreiche bedeutsame Fra-
gen des Bund-Lander-Verhéltnisses in der Foderalis-
muskommission Il _angesprochen worden, die noch
nicht einer Losung zugefiihrt wiirden. Diese Fragestel-
lungen blieben einstweilen ungeldst. Gleichwohl seien
die vorgesehene Grundgesetzdnderung und die An-
passung der Kompetenzverteilung insoweit zu begrii-
Ben. Zur Neuregelung der Kraftfahrzeugsteuer merkte
die(Fraktion der FDP an, dass die Rechtsédnderung zur
weiteren Verkomplizierung des Steuerrechts fiihren
werde. Es werde eine Vielzahl unterschiedlicher Len-
kungsfunktionen mit der neuen Kraftfahrzeugsteuer
verfolgt, deren Ausfiithrung jedoch nur unvollkommen
gelungen sei und die nicht iiber Ansétze hinauskdmen.
Beispielsweise werde eine strikte Ausrichtung am
CO;-Ausstol nicht umgesetzt, um ansonsten tiberpro-
portional betroffene Mittelklassewagen zu schonen.
Durch die unterschiedliche Behandlung von Diesel-
und Ottokraftstoffmotoren komme es iiberdies dazu,
dass Fahrzeuge mit geringerem CO,-AusstoB teilwei-
se hoher als vergleichbare Modelle besteuert wiirden.
Der Gesetzentwurf verfehle somit das Ziel, die Kraft-
fahrzeugsteuer einfach und mit einem schliissigen
Ansatz zu regeln. Die Fraktion der FDP sprach sich
daftur aus, die Kraftfahrzeugsteuer in ihrer jetzigen
Form vollstdndig abzuschaffen und durch eine ent-
sprechende Ubertragung auf die MineralSlsteuer zu
ersetzen. Diese Losung habe den Vorzug, dass sie die
umweltorientierte Lenkungsfunktion durch die ver-
brauchsabhéngige Besteuerung in steuertechnisch
einfacher Weise umsetze.

Die Fraktion DIE LINKE. begriiite die beabsichtigte
Anderung des Grundgesetzes. Die Ubertragung der
Ertrags- und Verwaltungskompetenz bei der Kraft-
fahrzeugsteuer auf den Bund werde unterstiitzt, da
dies den Bund in die Lage versetze, die Kraftfahr-
zeugsteuer kiinftig in einem einfacheren Verfahren
umweltgerecht auszurichten. Dagegen sei der Gesetz-
entwurf zur Anderung des Kraftfahrzeugsteuergeset-
zes ablehnend zu bewerten. Zwar werde die Ausrich-
tung der Besteuerung auf den CO,-Ausstol3 der Fahr-



zeuge grundsétzlich begriiit. Die von den Koalitions-
fraktionen vorgeschlagene Losung sei indes unzurei-
chend. Die Fraktion DIE LINKE. sprach sich fiir eine
starker am CO;-Aussto orientierte Kraftfahrzeug-
steuer aus, die {iber den nunmehr vorgesehenen linea-
ren Steuertarif hinausgehe und gréBere Personen-
kraftwagen in hoherem MafBle zur Besteuerung heran-
ziehe. Es sei zudem erforderlich, eine Planbarkeit der
kiinftigen Belastung durch klare Ankiindigungen hin-
sichtlich des weiteren Vorgehens bei der Kraftfahr-
zeugsteuer herzustellen. Hierdurch kénnten Rahmen-
bedingungen fiir Kfz-Hersteller geschaffen werden,
die zu den gewiinschten technischen Innovationen
fuhrten, was wiederum langfristig den Bestand der
deutschen Automobilindustrie und ihrer Zulieferbe-
triebe sichern werde. Der Gesetzentwurf der Koaliti-
onsfraktionen weise Entsprechendes nicht auf und sei
daher verfehlt.

Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN begriifite
die vorgesehene Anderung der grundgesetzlichen
Kompetenzverteilung bei der Kraftfahrzeugsteuer. Sie
bedauerte, dass der Gesetzentwurf zur Kraftfahrzeug-
steuerneuregelung verdnderte Ausrichtung der Steuer
nicht vollstindig umsetze. Insbesondere bei groflen
Personenkraftwagen bleibe die Steuerbelastung nach
der Rechtsénderung unverdndert, was die beabsichtig-
te umweltpolitische Lenkungsfunktion erheblich ver-
mindere. Insoweit gehe von dem Gesetzentwurf kein
klares Signal fiir den Umweltschutz aus. Ferner be-
dauerte die Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN, dass
groBvolumige Personenkraftwagen mit Dieselantrieb
nicht stdrker zur Besteuerung herangezogen werden.
Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN wies dar-
auf hin, dass auch die vollstdndige Umschichtung der
bisherigen Kraftfahrzeugsteuer auf die Mineraldlsteu-
er zu nachteiligen Wirkungen fiihre. Zwar kdnne mit
einer gewissen Verminderung an Steuerbiirokratie
gerechnet werden: Gleichzeitig sei es beispielsweise
bei Dieselkraftstoff aber erforderlich, eine Steuerer-
héhung um 34 Cent/Liter vorzunehmen, um das bis-
herige Steueraufkommen zu sichern. Dies werde zu
einer Verstiarkung des Tanktourismus fithren.

Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN verwies
auf die vom Ausschuss durchgefiihrte 6ffentliche
Anhorung und legte einen Anderungsantrag vor, in
dem eine stérkere CO,-Orientierung mit weitergehen-
den okologischen Lenkungseffekte in Richtung einer
klimaschonenden  Antriebstechnik  vorgeschlagen
wurde. In Umsetzung des zur Erdrterung stehenden
Antrags (Drucksache 16/8538) sah der Anderungsant-
rag, der zu dem kraftfahrzeugsteuerrechtlichen Ge-
setzentwurf der Koalitionsfraktionen eingebracht
wurde, eine ausschlieBliche CO,-Orientierung der
Kraftfahrzeugsteuer und einen progressiven Kraft-
fahrzeugsteuertarif vor. Ferner solle eine Glinstigerp-

riifung fir Bestandsfahrzeuge mit Neuzulassung ab
2001 vorgesehen werden, um frithzeitig umgesetztes
Okologisches Engagement finanziell anzuerkennen.
SchlieBlich seien liber 4 Jahre bei schrittweiser Ab-
senkung der CO,-Grenze besonders CO;-arme Kraft-
fahrzeuge von der Steuer zu befreien. Die Koalitions-
fraktionen sprachen sich gegen den Anderungsantrag
aus und hielten insoweit an den im Gesetzentwurf
vorgesehenen Regelungen fest. Der Anderungsantrag
wurde mit der Mehrheit der Koalitionsfraktionen und
den Stimmen der Fraktion der FDP gegen die Stim-
men der Fraktionen DIE LINKE. und BUNDNIS
90/DIE GRUNEN bei einer Stimmenthaltung abge-
lehnt.

Die Koalitionsfraktionen brachten in die Ausschuss-
beratungen Anderungsantrige ein, mit denen zum
einen die Einrichtung eines Abrufverfahrens zur
Ubermittlung von Daten fiir Zwecke der Kraftfahr-
zeugsteuer sowie zum anderen die Anderung des Au-
tobahnmautgesetzes fiir schwere Nutzfahrzeuge an-
gestrebt wurde. Mit der Anderung des Autobahn-
mautgesetzes soll bewirkt werden, dass kiinftig Ande-
rungen an der MauthShenverordnung der Zustimmung
des Deutschen Bundestages anstelle des Bundesrates
bediirfen. Die Anderungsantrige wurden mit der
Mehrheit der Koalitionsfraktionen und den Stimmen
der Fraktionen DIE LINKE. sowie BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN gegen die Stimmen der Fraktion der FDP
angenommen.

Der Petitionsausschuss hat dem Finanzausschuss eine
Biirgereingabe iibermittelt, in der die Abschaffung der
bestehenden Kraftfahrzeugsteuer und deren Umlage
auf die Energiesteuer fiir Kraftstoffe gefordert wird.
Nach § 109 der Geschiftsordnung hat der Petitions-
ausschuss beim federfithrenden Finanzausschuss um
Stellungnahme zu dem Anliegen nachgesucht. Der
Finanzausschuss hat die Petition in seine Beratungen
einbezogen. Eine Anderung des Gesetzentwurfes im
Sinne des Petenten hat der Ausschuss nicht vorgese-
hen. Zu Verlauf und Inhalt der Ausschussberatungen
wird auf den vorstehenden Bericht verwiesen.

B. Besonderer Teil
Zur Inhaltsiibersicht

Notwendige redaktionelle Anpassung der Inhaltsiiber-
sicht des vorliegenden Artikelgesetzes an die Einfi-
gung der neuen Artikel 9 und 10 und die Umbenen-
nung des bisherigen Artikels 9 in Artikel 11.

Zu Artikel 6 — (Autobahnmautgesetz fiir schwere
Nutzfahrzeuge)

Zu Nummer 1 - neu (§ 3 Abs. 2 Satz 1)



Fir Anderungen an der Mauthoheverordnung soll
zukiinftig (statt bisher die Zustimmung des Bundesra-
tes) die Zustimmung des Bundestages erforderlich
sein.

Zu Nummern 2 und 3 - neu (§4 Abs.3 Satz 3,
Abs. 4 Satz2 und § 5 Satz 2, § 11)

Folgednderungen zu Nummer 1 - neu, um den rechts-
formlichen Erfordernissen an eine ordnungsgeméfe
Gliederung des Gesetzes Rechnung zu tragen.

Zu Artikel 9 - neu - (§ 35 Abs. 5 Nummer 4, § 36b
Abs. 3b und §42 Abs.3 Satz 1 Stralenverkehrsge-
setz)

Die Anderungen stehen im Zusammenhang mit der
Einfiihrung einer kiinftig vor allem nach Kohlendio-
xidemissionen bemessenen Kraftfahrzeugsteuer fiir
Personenkraftwagen. Um vollstdndig und zutreffend
sicherzustellen, dass fiir Personenkraftwagen die Koh-
lendioxidemissionen in Gramm je Kilometer nach
MalBgabe des Kraftfahrzeugsteuergesetzes fiir die
Besteuerung zur Verfligung stehen, ist es erforderlich,
entsprechende Fahrzeugdaten aus dem Zentralen
Fahrzeugregister abrufen zu konnen. Die Ermdgli-
chung eines automatisierten Abrufverfahrens ist unter
Beriicksichtigung der Interessen des Steuerpflichtigen
und des Steuergldubigers verhéltnismiBig. Dies gilt
insbesondere im Hinblick auf den Umfang derjéhrli-

Berlin, den 11. Februar 2009

Patricia Lips
Berichterstatterin

chen Neuzulassungen von ca. 3 Mio. Personenkraft-
wagen und der ca. 2 Mio. Neuzulassungen seit dem
5. November 2008, fiir die von Amts wegen eine sog.
Glnstigerpriifung zur Besteuerung nach alten und
neuem Recht durchzufiihren ist (§ 18 Absatz 4a
KraftStG - neu -). Wegen der Haufigkeit von unrichti-
gen und unvollstdndigen Fahrzeugdaten sowie der
besonderen Eilbediirftigkeit scheidet ein manuelles
Auskunftsverfahren von vornherein aus, um die Fest-
setzung der Kraftfahrzeugsteuer durch die zustdndigen
Behorden zeitgerecht zu gewéhrleisten.

Da durch die Grundgesetzénderung die Verwaltungs-
und Ertragshoheit fiir die Kraftfahrzeugsteuer auf den
Bund iibergeht, ist die Behordenbezeichnung anzu-
passen.

Zu Artikel 10 - neu ~(§ 39 Abs. 6a - neu - Fahrzeug-
Zulassungsverordnung)

Mit der Anderung wird der Umfang der im automati-
sierten Abrufverfahren nach § 36 Absatz 3b des Stra-
Benverkehrsgesetzes zu iibermittelnden Fahrzeugdaten
aus dem Zentralen Fahrzeugregister fiir die Durchfiih-
rung des Kraftfahrzeugsteuerrechts konkretisiert.

Zu Artikel 11 (Inkrafttreten)

Wegen der Einfligung der neuen Artikel 9 und 10
wird der bisherige Artikel 9 (Inkrafttreten) inhaltlich
unverdndert der neue Artikel 11.

Ingrid Arndt-Brauer
Berichterstatterin



